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VICENZA |eri il commissario straordinario ha incontrato in Provincia i sindaci interessati dal passaggio dell'opera

Tav in citta entro il 2027
«Completata in 8 anni»

Vincenzo Macello parla dei
cantieri della Brescia-Padova:
«La nostra ambizione & di finire
I'Alta Velocita tra il 2028 e il 2029»

lo ieri in Provineia, davanti
aisindaciintleressalidal pas-
saggio della grande infra-

9 miliardi di euro. Il crono-
programma prevede entro il
2026 di finire il tratto Vero-

Nicola Negrin

®® La Tav arrivera in citta
nel 2027 e il tratto Bre-
scia-Padova sard completa-
totrail 2028 eil 2029. A dir-

struttura, € il commissario
straordinario Vincenzo Ma-
cello, incaricato dal governo
Draghi di seguirela realizza-
zione dell'opera che costera

na-bivio Vicenza, ad Altavil-
la. L'assessore regionale De
Berti: «L’Alta Capacita é fon-
damentale per il Veneto».
Incronaca pag.10-11

LA GRANDE OPERA || commmissario straordinario ha incontrato i sindaci interessati dalla tratta

Tav, Rfi tira la volata
e indica il traguardo
«inita entro 8 anni»

Vincenzo Macello spinge i cantieri della Brescia-Padova: «L'ambizione
e completarlatrail 2028 e il 2029: gia nel 2022 i primi lavori in citta»

Nicola Negrin
nicola.negrin@ilgiornaledivicenza.it

@0 Si parla di alta velocita
Brescia-Padova. Quindi si
parla dell'alta velocita che
transitera nel territorio vicen-
tino. Dell'opera se ne parla
pitt o meno da trent’anni, cer-
to. Ma adesso per parlarne si
puo partire dalla fine. Gia,
perché sembra quasi da non
credere - e in effetti pare qua-
si impossibile - ma ora Rete
ferroviaria italiana indica il
traguardo di quell'infrastrut-

tura tanto attesa quanto so-
spesa. Emeglio prendere car-
tae penna per segnarsi le pa-
role di Vincenzo Macello.
Non un tecnico qualunque,
ma il commissario straordi-
nario nominato dal governo
per la grande opera che da
Brescia a Padova vale circa 9
miliardi di euro. «La Bre-
scia-Verona - annuncialinge-
gnere dirigente di Rfi - sara
terminataafine 2025.La Ve-
rona-bivio Vicenza, vale a di-
re il primo lotto funzionale,
in agosto 2026. L'attraversa-
mento della citta di Vicenza

nel 2027. E il terzo lotto Vi-
cenza-Padova, quello che
chiudera il corridoio, abbia-
mo I'ambizione di concluder-
lotrail 2028 e il 2029».
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A tutta velocita Solo il tem-
po dira se le ambizioni si tra-
sformeranno in realta. Quasi
tutti i sindaci presenti all'in-
contro voluto dalla vicepresi-
dente della Regione e assesso-
re alle infrastrutture e tra-
sporti Elisa De Berti e andato
in scena ieri pomeriggio in
Provincia di Vicenza si sono
in ogni caso mostrati sorpre-
si dalle tempistiche illustrate
dal commissario straordina-
rio. Macello, pero, non si tira
indietro. «Si - conferma - &
un’impresa sfidante ma sono
fiducioso per una serie di mo-
tivi: il primo € che abbiamo
sempre lavorato in maniera
collaborativa con la Regio-
ne». C'é poi l'aspetto politico.
Conlascelta di Mario Draghi
di puntare sullopera per
chiudere il corridoio nord
dell’alta velocita: «Di certo -
prosegue il commissario - la
tratta Brescia-Padova e consi-
derata come una priorita da
questo governo, altrimenti
non si spiegherebbe linseri-
mento nel Pnrr e i soldi ag-
giuntivi che sono arrivati con
il Fondo complementare».
Ed e qui il terzo aspetto
dell'accelerata: si legge Pnrr,
si legge Europa, si leggono
tempi certi, quindi scadenze,
ma soprattutto iter pilt rapi-
di. «L'inserimento dell'opera
nel Piano nazionale di ripre-
sa e resilienza consente, per
decreto, la velocizzazione de-
gli iter autorizzativi che sono
quelli che spesso rallentano
le opere perché sono delicati.
Ad esempio per la verifica
d’impatto ambientale ¢’& una
commissione dedicata. E poi
ovviamente va tenuta in con-
siderazione la struttura com-
missariale che rappresento.
Consente, per legge, un di-

mezzamento dei tempi auto-
rizzativi. Infine, abbiamo an-
che ottimizzato le tempisti-
che delle attivita negoziali».

Le tappe Insomma, motiva-
zioni per credere che la Tav
possa davvero arrivare a con-
clusione entro il 2029 ce ne
sono. Un passetto alla volta,
certo. Anzi, un lotto funziona-
leallavolta. Si comincia dalla
Brescia-Verona: «Siamo al
15 per cento dell'opera e T'atti-
vazione & prevista per le Olim-
piadinel 2026, quindi finela-
vori nel 2025». C’e poi la Ve-
rona-bivio Vicenza (definito
primo lotto funzionale della
Verona-Padova): «Siamo riu-
sciti a inserirla nel Pnrr con
una rivisitazione importante
del cronoprogramma che pre-
vedeva una data di attivazio-
neoltreil 2026 e siamo riusci-
tiacontrattualizzare con il ge-
neral contractor un program-
ma lavori che finisce ad ago-
sto 2026; in tempo perlaren-
dicontazione ultima verso la
comunita europea». Si passa
quindi allattraversamento
della citta di Vicenza (secon-
do lotto): «Con il fondo com-
plementare al Pnrr € stata fi-
nanziata la realizzazione
dell'intero tratto» che arriva
fino in stazione «e quindi ai
150 milioni si sono aggiunti
925 milioni di euro. Il che
vuol dire che abbiamo a di-
sposizione un miliardo e 75
milioni». Molti di pit di quei
850 stimati inizialmente.
«Cestatoin effetti un aumen-
to dei costi con il passaggio
dal progetto preliminare al
definitivo. Non ci sono state,
pero, modifiche significative
all'opera che ora é integral-
mente finanziata. Data pre-
sunta di attivazione: 2027».

Data presunta di avvio dei la-
vori: «Secondo semestre del
2022; ad oggi stiamo riveden-
do alcuni punti e a breve sara
chiusa la progettazione defi-
nitivax». Infine, ecco il Vicen-
za-Padova (terzo lotto): «Ab-
biamoi 25 milioni perla pro-
gettazione definitiva e una
volta condivisa la soluzione
conil Comune di Vicenza pos-
siamo passare dallo studio di
fattibilita della Vicenza-Grisi-
gnano e dal progetto prelimi-
nare della Grisignano-Pado-
va direttamente al progetto
definitivo da Vicenza a Pado-
va». In questo caso, pero,
mancano 1 soldi (1,5 miliar-
di): «Quando si hanno 25 mi-
lioni per la progettazione de-
finitiva c’é ragionevole certez-
zache il miliardo e mezzo che
manca possa arrivare in tem-
pirapidi. Tempistiche? L'am-
bizione € di completare la
tratta tra il 2028 e il 2029».

Da 140 a 320 Alta velocita,
dunque, ma soprattutto alta
capacita, come sottolinea Eli-
sa De Berti. «Questopera -
commenta - non é fondamen-
tale per risparmiare cinque
minutisullalinea ferroviaria.
E importante per liberare la
linea storica che oggi é satura
e permettere quindi, una vol-
ta completati i lavori, di po-
tenziare il servizio di traspor-
to pubblico locale, dando co-
sila possibilita di scegliere di
prendere il treno e non l'au-
to». Gli effetti si traduconoin
numeri: «Passeremo, infatti,
da un modello di esercizio di
142 treni ad oltre 300. Que-
sto grazie a un servizio “omo-
tachico” che dara risposte a
un territorio che necessita di
tanti treni». [

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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2
Inumeri

5

La Tav Verona-Padova,
opera che costa

L

Miliardo per il secondo lotto

Sono lievitati i costi
dell'attraversamento della
citta. Recentemente con il

fondo complementare al

complessivamente oltre 5
miliardi di euro inserita nel

corridoio Mediterraneo, &
divisain tre lotti funzionali

2,47

Miliardi del primo lotto

E ovviamente il pit
avanzato. Ad agosto & stata
consegnata l'opera enei
mesi scorsi c'e stata la firma
tralricav 2 e Rficheha
shloccato anche il sub-lotto

26,1

Pnrr sono stati aggiunti 925
milioni ai 150 gia in cassetto

Chilometri del terzo lotto

costruttivo numero due. Ha
una lunghezza di 44
chilomedtri. | lavori si
concluderanno nel 2026

[ 1]
Dichisitratta

L'identikit del
commissario straordinario
Vincenzo Macello & un
dirigente di Rete ferroviaria
italiana, direttore del settore
investimenti. Con decreto
firmato dalla presidenza del
Consiglio dei ministri lo
scorso aprile & stato
nominato commissario
straordinario della tratta
dell'alta velocita
Brescia-Verona. Tra i compiti:
«Assunzione di ogni
determinazione ritenuta
necessaria - silegge - per
I'avvio o per la prosecuzione
delle attivita, esercitera i
propri poteri nella gestione
delle attivita di
programmazione, degli iter

autorizzativi, delle
progettazioni, delle procedure
di affidamento, dell'esecuzione
dei lavori e dellamessain
servizio dell'opera Brescia
Padovan». L'opera, silegge
sempre nel documento, haun
costo stimato di 8,6 miliardi e al
momento ha un finanziamento
disponibile di 5,4 miliardi. Non &
I'unica opera che deve seguire
da commissario straordinario.
C'e anche il potenziamento
della linea Venezia-Trieste, il
raddoppio della linea
Genova-Ventimiglia, la linea
Roma-Pescaraeil
potenziamento della direttrice
Orte-Falconara. Quello di
Macello € un volto noto, visto
che da tempo e all'interno di Rfi.

Eil lotto che ancora non ha
fatto parlare disé. |l
commissario straordinario
Vincenzo Macello ha
ribadito che cisono 25
milioni a disposizione (5 sul
2021 e 20 per il prossimo
anno) per la progettazione e
I'obiettivo & accelerare l'iter
per la definizione

«Mi sono laureato nel 1992 -
ha raccontato luiin
un'intervista - e subito dopo
ho partecipato al concorso
per ispettori promosso
dall'Ente Ferrovie dello
Stato». Vince, e da li inizia
l'ascesa all'interno della
societa. Diventa dirigente Rfi
in Liguria e successivamente
in Lombardia ricopre il ruolo
di direttore della produzione
Rfi. Nel gennaio 2018 avviene
il disastro di Pioltello a
Cremona, con 3 morti e 46
feriti per il deragliamento di
un treno. Tra gli indagati
anche lo stesso Vincenzo
Macello che
successivamente si
trasferisce a Roma.
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Iricav Due

L’esperienza di Genova
per costruire I'opera

Iricavdue e il general
contractor a cui & affidata la
progettazioneela
realizzazione della nuova linea
ferroviaria ad alta capacita
veloce Verona-Padova. Il
consorzio e costituito per I'83
per cento dal Gruppo Webuild
(dicuiil 37,49 per cento & di
Astaldi) e peril 17 per cento da
Hitachi Rail Sts con altre
piccole partecipazioni di
Fintecna e Lamaro Appalti
(0,01 per cento ciascuno).
Webuild & il colosso che ha
costruito il nuovo ponte di
Genova. Lalinea Tav
Verona-Padova e
commissionata da Rfi
(Gruppo Fs Italiane) eil
contratto per I'avvio dei lavori

del primo lotto funzionale
“Verona - Bivio Vicenza" &
stato firmato ad agosto 2020.
«Lanuova linea
Verona-Padova, con un
investimento dal costo
complessivo stimato in circa 5
miliardi di euro, rappresenta
un nuovo tassello nel
percorso di rilancio
economico e dell'occupazione
che faleva sulle infrastrutiure,
con la creazione di circa 4.000
posti di lavoro tra diretti ed
indiretti. Con la realizzazione
della linea alta velocita
Milano-Venezia, inoltre, il 75%
della popolazione italiana sara
servita con linee ad alta
velocita».

() RPRODUZIOKE RISCAVATA

Attraverso
il Pnrrc’e

6

una velocizzazione
dell’intero iter
autorizzativo

Vincenzo Macello
commissario straordinario av

Non saranno
i 5 minuti

in meno a fare

la differenza

ma i 160 treni in piu
Elisa De Berti

vicepresidente Regione Veneto

6
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Lasimulazione dall'alto A \Vontebello fe due linee viaggeranno separate
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