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PORTO MARGHERA

Il Covid rallenta
la Zona logistica

BRILLO/PAGINA1S
IL FUTURO DI PORTO MARGHERA

La Zona logistica fai conti conil Covid
«I primi effetti si vedranno dal 2023»

Il rapporto: «In dieci anni, 177 mila posti di lavoro in pit nel Veneto>. Ultimi giorni per presentare le osservazioni

Il prossimo passaggio
prevede lanomina
diun commissario
daparte del governo

Nicola Brillo

Ridisegnare il futuro dell’a-
rea industriale di Porto Mar-
ghera. E' questo l'obiettivo
del piano per la Zona Logisti-
ca Semplificata che prosegue
il suo iter di approvazione.
Presentato nei giorni scorsi
dall’assessore regionale allo
Sviluppo economico Roberto
Marcato, orairappresentanti
delle parti interessate avran-
no tempo fino a giovedi per
trasmettere le osservazioni.
Dopodi che verra elaboratoil
testo definitivo che diventera
lo strumento di interlocuzio-
neconilGovernoda partedel-
laRegione. Governo che, con
ogni probabilitd, nominera
un commissario. «E la pit
grande opportunita per la zo-
nadiPorto Marghera edei Co-
muni del Polesine di sviluppo
—ha commentato I'assessore
Marcato —. Stiamo parlando
di offrire grandi possibilita di
sviluppare imprese e lavoro
attraversorisorse, agevolazio-
ni fiscale, sburocratizzazio-
ne». Il piano, redatto in colla-
borazione con la Camera di
CommerciodiVenezia e Rovi-
go, vede coinvoltiirappresen-
tantidi Comuni, traiqualiVe-
nezia, il Porto, la Camera di
Commercio, Confindustria
e le principali associazioni
di categoria. All'interno del-
le 266 pagine del Piano di
Sviluppo Strategico viene ri-
disegnata I’economia delle
due areeinteressate e del Ve-

neto. L’operazione ruota at-
torno al Porto.

Conla creazione della Zlssi
pud ipotizzare che il trend di

crescita diVenezia, in termini
di attrattivita per le imprese
manifatturiere delle tre regio-
ni (Veneto, Emilia-Romagna
e Lombardia), potrebbe au-
mentare a scapito di altri por-
ti. Selapercentuale di attratti-
vitd di Venezia attualmente ri-
levata aumentasse di 20 pun-
tipercentuali, conla Zls Vene-
ziapotrebbe attrarre 5 miliar-
didiimportazioni e 9 miliardi
di esportazioni aggiuntive. A
livello europeo, i porti (ad
esempio Barcellona, Valen-
cia, Tanger Med) con una zo-
naspeciale cresconoin media
dell'11,7%. Venezia-Chiog-
gia nel periodo 2009/2019 &
cresciuto ad un tasso medio
del 5,8% annuo. Sull’evolu-
zione dellazonaspeciale biso-
gnera farei conti conil Covid,
che incidera negativamente
per almeno due anni. Verosi-
milmente quindi solo a parti-
re dal 2023 la ZlIs potra rag-
giungere i tassi di crescita po-
tenziali evidenziati dall’anali-
si di impatto. «Solo allora si
tornera infattiai valori dicom-
mercio estero pre-Covid», si
legge nel rapporto, «Ipotiz-
zandola crescita quinquenna-
le dei traffici del 6,3% annuo
legata alla Zls, fra 2023 e
2030il Pil veneto potrebbe be-
neficiare diunacrescitadiret-
ta, indiretta ed indotta del Pil,
legata alla zona che sarebbe
di circa 10 punti, andandosi
quindi a sommare ai 15 punti
di incremento previsto, per
una crescita totale di circa 25

puntidiPil». Mentre per quan-
to riguarda l'occupazione la
extra-crescita di occupati at-
tribuibili alla sola Zls & di cir-
ca 177mila unita, adottando
un’ipotesi conservativa. La
strutturazione di unidoneo si-
stema diincentiviagliinvesti-
menti rappresenta uno dei
passi fondamentali affinché
la Zls esplichi i suoi effetti.
Conriferimento alle sole age-
volazioni di fonte regionale,
il moltiplicatore indica che
ogni eurodiagevolazione ero-
gata dalla Regione Veneto ne
vale5,7.Dal punto divista set-
toriale prevale una domanda
diagevolazionirivolte alla Ri-
cerca & Sviluppo ed innova-
zione tecnologica. Segue lo
sviluppo produttivo e territo-
riale, ovverola capacitadi po-
tenziare investimenti e base
produttivaalivello locale. Un
sistema agevolativo “ad hoc”
perlaZls,messoincampodal-
la Regione, dovrebbe essere
miratooallo sviluppo produt-
tivo locale, o alla R&S e inno-
vazione in ambito logistico e
portuale, preferibilmente
con forma di contributo in
conto capitale o misto. «Stia-
mo preparando le osservazio-
ni unitarie con gli altri sinda-
cati a livello locale e regiona-
le», spiega Paolo Bizzotto del-
laCislveneziana». —
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LE AREE COINVOLTE

Marghera, Murano
ma anche Tessera
¢ il Tronchetto

Le zone coinvolte nel peri-
metro della Zona logistica
specialesono Porto Marghe-
ra, Murano, Campalto, il
Tronchetto e ’Arsenale ol-
tread un’ampiazona del Po-
lesine che non comprende
pero, almeno peril momen-
to, l'interporto di Rovigo,
che dovrebbe essere utiliz-
zato come collegamento tra
le due aree della Zona logi-
stica speciale.

Unaveduta dell'area industriale di Porto Marghera, che sarail cuore della Zona logistica speciale (Zls): interessate anche Murano, Tesseraeil Tronchetto
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