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La “bricola elettrica” per ricaricare le barche in laguna

In terraferma ci sono le colonni-
ne per ricaricare le auto elettri-
che. In laguna pensano di tra-
sformare le bricole in colonnine
di ricarica per le barche con mo-
tori elettrici, senza intaccare il
delicato contesto architettonico
e paesaggistico circostante. Per
il momento € un progetto della
start-up e-concept: E-dock pre-
vededi inserire nel classico palo
di ormeggio una tecnologia di ri-
carica per "spillare” energia e ri-
caricare un natante. Un'idea cui
bisogna dare seguito, anche con
agevolazioni ai privati affinché
cambino la motorizzazione del-
la loro imbarcazioni, altrimenti
questa tecnologia restera proibi- "
tiva. VENEZIA Presentato il nuovo
C.Francesconiapagina VIl progetto per barche elettriche

Bricola elettrica, rivoluzione nautica

»Ecco E-dock: nel palo di ormeggio si installa una stazione »Masiero (Assonautica): «Servono agevolazioni ai privati
per ricaricare il natante senza avere impatto paesaggistico per incentivare e rendere appetibile il cambio del motore»

NAUTICA

VENEZIA «La rivoluzione della
mobilita nautica parte da qui.
E-dock ne ¢é il grimaldello». Co-
si Claudio Iannelli, consulente
tecnico per lefficientamento
energetico nel team di e-con-
cept, ha presentato 'ambizioso
progetto della prima infrastrut-
tura per lelettrificazione del

. . v ..
trasportc nautico. L’intuizione

nasce dalla start-up che unisce
nel team le eterogenee espe-
rienze professionali di Matteo
Bartoli, Francesco Pannoli e
Mara Sartore, cui si aggiungo-
no i numerosi partner che han-
no preso parte all'iniziativa.
Sostenibilitd e innovazione,
ispirate dalla specificita della
citta lagunare, sono le chiavi di
interpretazione di E-dock e del-
la linea che ne caratterizzera
qualsiasi declinazione futura.
«Nel classico palodi ormeggio -
spiega Iannelli - abbiamo inse-
rito una tecnologia di ricarica
per “spillare” energia — questo
il termine tecnico — e ricaricare
un natante, senza intaccare il
delicato contesto architettoni-
Co e paesaggistico circostante».
Materiali riciclabili, rispetto
dei requisiti di sicurezza e stan-
dard tecnologici di ricarica gia

inuso e nel mercato. Eccoletre
direttrici che rivoluzioneranno
il settore della nautica, cuore
del trasporto pubblico e priva-
tocittadino.

Tra gli interlocutori, Elisa
Tosoni, responsabile per il
nord-est di Enel X, sottolinea

I'importanza di finanziare pro-
getti eco-sostenibili, “soprattut-

to in zone ad alto potenziale tu-
ristico”, come Venezia. Andrea
Razzini, direttore generale di
Veritas, condivide poi l'espe-
rienza virtuosa della sua azien-
da “che vanta «gia due imbarca-
zioni elettriche, Diversamente -
spiega - per ripulire Venezia
dai rifiuti, 1a flotta dovrebbe tri-
plicare». Una sfida quindi, quel-
la di e-concept, sentita e tecni-
camente vincente, sulla carta.
La condizione pero & che venga
recepita e rilanciata anche
dall’esterno. “Un’occasione di
ripartenza”, secondo Claudio
Fiorentini, presidente della Se-
zione industrie elettriche, degli
acquedotti e del gas di Confin-
dustria Venezia, per cui “il futu-
ro di Venezia ¢ gia qui. Bisogna
pero dargli seguito”. Ed é pro-
prio di concretezza che discute
Marino Masiero, Presidente As-
sonautica Venezia. «E priorita-
rio accordare agevolazioni ai

privati affinché cambino la mo-
torizzazione della loro imbar-
cazioni, altrimenti questa tec-
nologia restera proibitiva». La
risposta in termini legislativi,
arriva subito dall’assessore
all’'Urbanistica € all’Ambiente,
De Martin. <A Venezia la barca
¢ mezzo di trasporto, non un
cluster di reddito. Sia la prece-
dente che l'attuale giunta infat-
ti - assicura I'assessore - si fa-
rafino carico del probleina».
Dello stesso parere ¢ il provve-
ditore alle opere pubbliche per
il Triveneto Cinzia Zincone, in-
sieme all’inge%ner Volpe. «Que-

sto progetto & acilmente espor-
tabile, a patto che riesca ad inte-
grarsi con la complessita di en-
ti che amministrano la lagu-
na». E mentre tutti i pezzi di
questo complesso puzzle cerca-
no di combinarsi tra loro pro-
iettando Venezia in avanti, & in
attivo una una campagna di
raccolta fondi per la ricerca, di
cui racconta Chiara Candelise
di Ecomill. L’ultimo miglio nau-
tico di questa traversata appa-
rentemente oceanica sembra
essere finalmente all'orizzonte.
Costanza Francesconi
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Il funzionamento

Un cavo elettrico esce dalla palina di ormeggio

VENEZIA E-dock integra la tecno-
logia diricarica elettricanella
tradizionale palina
d’ormeggio veneziana.Le sue
modalita d’utilizzo sono un
giocodaragazzi. Il sistemadi
“spillatura”, inserito nel corpo
diormeggio, ¢ segnalatoda
unabocchetta colorata,
posizionataad un’altezzatale
per cuila presa ¢ facilmente
raggiungibile sia con I'alta che
con la bassamarea. Non fosse
per questo dettaglio violae
azzurro, l'innovativo design
della struttura si
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VENEZIA L'innovativo sistema di ricarica dei motori elettrici inserito all'interno di quelle che sembrano

mimetizzerebbe
perfettamente nei canalicon
lasuaantesignanain legno.
Una volta avvicinatalabarcaa
riva, come ha dimostrato in
una manovra esemplificativa
Francesco Pannoli, proprio
testando la palina piantatain
Fondamenta della
Misericordia a Venezia, i
passaggi da seguire sono
estremamente agili e intuitivi.
Stando a bordo del natante si
srotolail cavo daallacciare
allarete elettrica. Quindilo si
metteinsicurezza

agganciandolo alla palina con
un moschettone (unanello &
gia predisposto per questo
passaggio).Si smonta poi
dall’imbarcazione e si
inserisce il cavo nell’apposito
ingresso circolare della spina.
Detto, fatto. Ormeggio e carica
dunque, cui provvedono tre
differenti classi di voltaggio in
rapporto alla necessita. L'idea
e cheanche un limitato tempo
di posteggio garantiscaun
significativo margine di
autonomiaall'imbarcazione,
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