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L’intervento

Aiuti Ue, le infrastrutture
da finanziare a Nordest

Bortolo Mainardi
lgovernoitalianodeve
presentare, entro ottobre , una
sortadi “Recovery Plan” coerente
con i criteri fissati dall'Ue.
L’indirizzo politico governativo
sembra essere quello di

impiegare il 40% dei fondi attribuiti

avantaggio del Sud d’Italia; non ho
pregiudiziali contrarieta di merito
rispetto a tale percentuale, penso
piuttosto che tali provvedimenti

I'Europa li abbia voluti per aiutare

gli Stati piti colpiti dalla pandemiae

che nel nostro Paese i territori
maggiormente coinvolti siano state
le provincie piemontesilombarde,
emiliane e venete. Regioniche da
tempo versano tributi allo Stato pili
diquanti nericevano con residui
fiscali (differenza trail versatoeil
ricevuto ) al Nord cosi distribuiti:

Piemonte piu1 8.6 mid di euro,

Lombardia +54 mld, Emilia

Romagna +18.8 mld, Veneto +15.6

mld, per un totale positivo paria 95

mld dieuro. Mentre le regionidel

Sud hannoricevuto piir di quanto

versato con residui fiscali cosi

distribuiti: Sicilia -10.6 mld di euro,

Puglia -6.4 mid, Calabria-5.8 mid,

Campania-5.7 mld per un totale

negativo di 28.5 mld di euro( dati

Europolis-2016). Ognuno di noi su

questi dati pud trarre le valutazioni

che crede, resta innegabile il forte e

storico squilibrio che

contraddistingue il nostro Paese, un
divario costante sottolineato anche

dalla Svimez nella stima di come il

lockdown determini una perdita di

valore aggiunto su base 2020 di47

mld dieuro parial 3,1% del Pil, di cui

i177% al Nord. Spettano al governo

compiti eresponsabilita nel
predisporre il quadro del piano
industriale nazionale, al qualele
regioni dovranno contribuire
emulando il modello renano con
proposte per investimenti come
succede in Germaniadove nonsié
mai confuso il sistema federale del
ldnder con regionalismi antiteticila
centralita politica di Berlino. Nel

Nordest per i trasporti si potrebbe

predisporre e sostenere un

programma delle infrastrutture
strategiche chegia datempo ¢in
gran parte inserito tralereti Trans
european network (Ten) della Ue.

Un programma appunto da poter

finanziare in parte anche conil

“Recovery Plan”. In questo ambito

territoriale le principali opere

infrastrutturali essenziali e non pil

procrastinabili sono:

¢1’Avferroviariada Bresciaa
Padovaconl'adeguamentoda
VeneziaaTrieste. 1l
quadruplicamento di
Verona-Fortezza (oltrei22 Km in
progetti esecutivo da Ponte
Gardena) con una verifica sul
cronoprogramma e il finanziamento
del tunnel del Brennero.

* Per le reti autostradali
bisognerebbe decidere una volta per
tutte della A31 Valdastico Nord (tra
I'altro essenziale per la sostenibilita
della Pedemontana) e dell'itinerario
adriatico, posto cheI'attuale SS
Romea non puo certo esser
considerata il corridoio portuale che
possa legare fra loro i porti adriatici
per collegarli al sistema europeo.

s1’'adeguamentodell’Al3 da
Padova a Bologna elarisoluzione dei
nodi di Bologna e Padova.

La Regione Veneto dovrebbe
accelerare, mantenendo il ruolo di
amministrazione concedente.
Concedentel'ultimazione della
Pedemontana, la realizzazione del
sistema di tangenziali venete, la
superstrada Meolo-Jesolo, la
Nogara-Mare eil grande raccordo
anulare a Padova. La Regione
Veneto dovrebbe farsi promotrice
del definito assetto del sistema delle
concessioni autostradalie del
collegato regolare mantenimento
dellareteviaria che consenta al
sistema produttivo di “respirare”.
Non bisognerebbe infatti
dimenticare che nel Nord Italia si
movimenta ormai il 60% delle merci
esi produce il 55% del Pil nazionale,
tutto cidalimenta la necessita diun
progetto unitario interregionale che
colleghii porti sul Tirreno con gli
interporti di Verona e Padova
anticipando gli scenari che si
proporranno nell'interazione degli
assi da Genova a Milano sul terzo
valico dei Giovi fino all'aggancio con
Rotterdam, Sono disegni di reti di
trasporto su ferro e gomma per
mercie passeggeridi cuisiparlada
anni. Ogni occasione deve essere
buona per farli progredire con tempi
erisorse certe, ci sono gia progetti
pronti da mettere in gara ealtriin
faseistruttorie avanzate, ora
servirebbero idee chiare e decisioni
da prendere per un ruolo attivodel
Nordest.
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